Kartierung

Alte Wege

Bis zur Besiedlung des Frankenwaldes durchzogen das gebirgige
Gelande meist nur schmale Saumptade. Von Wegen oder

gar Strafden konnte noch lange keine Rede sein.

Im 11. Jahrhundert begannen von Norden her Rodung und Besiedlung
des Gebietes. Im Zuge dessen entstand nach und nach ein Wegenetz.
Einige wenige HauptstraB3en erlangten mit der Zeit Uberregionale
Bedeutung.

Neben den Hauptstrallen gab es eine Vielzahl von Verbindungs-
und Zubringerwegen zu den wichtigen trUhindustriellen
metallverarbeitenden Betrieben im Loquitz- und im Tettautal.
_ B\ Es waren meist unbetestigte Wald- und Feldwege, die den Transport
Tl g von Rohstoffen und Fertigwaren oft zum Abenteuer machten.
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Findrucksvolle Reste dieser historischen Wegesysteme haben sich
in den Waldern besonders gut erhalten. Tiet eingeschnittene Hohlwege
und Wegebindel zeugen davon.

Bei Ebersdorf ist ein Weg besonders eingetieft, im Volksmund der Fallrangen genannt. Weil durch das Gewicht
der schmalen, eisenbeschlagenen Rader, die Hufe der Zugtiere und die zum bremsen eingesetzten Hemmschuhe
die Bodenkrume immer aufgewUhlt war, konnte der Regen leicht das Erdreich wegschwemmen. So tieften sich

Aut der Karte des Kartographen die Wege nach und nach ein.

Paul Pfinzing von 1596

ist Westen oben.

Das verbindende Wegenetz
durch den Frankenwald ist
eingezeichnet.

Unten sind Ludwigsstadt und
Lauenstein zu sehen.
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Grenzweg zwischen Bayern und Thiringen bei Lauenstein, der bereits 1501
urkundlich erwahnt wurde und heute noch gut im Geldnde zu sehen ist.
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In einem Hohlweg erklart Georg Heinlein anhand
einer Boden-Skizze, wie mit alten Fuhrwerken

mit Ketten und Hemmschuhen gebremst wurde und
der Weg sich deshalb nach und nach eingetieft hat.

Hemmschuhe (auch Bremsschuhe) wurden aus Metall
oder aus Holz gefertigt, wie das Modell zeigt. Sie
dienten zum Abbremsen von Fahrzeugen und wurden
bei Taltahrten zwischen Rad und Boden plaziert.
Durch die entstehende Reibung wurde das Fahrzeug
gebremst.

An Steigungen finden sich héaufig
mehrere Altwege nebeneinander.

Man spricht von Wegebindeln.

Weil es Gegenverkehr gab - die einen
fuhren mit Lasten bergaut, die anderen
bergab — waren immer zwei Routen in
Betrieb. War ein Weg véllig ausgefahren
und extrem eingetieft, suchten sich die
Fuhrleute einfach einen neuen Weg.




